VYZKUM A VYVOJ

Disledky deregulace letecké dopravy

Prvni pravidelnd letecka linka byla oteviena mezi Francii a Anglii v roce 1919. Od té doby, a zejména od 70. let 20. stoleti prochazi leteckd
doprava dynamickym vyvojem. Intenzivni letecka doprava md rostouci vliv na kvalitu ovzdusi a Zivotniho prostiedi. Jaké jsou ditvody
ristu leteckého odveétvi v poslednich letech? A jak dopady na Zivotni prostiedi mirnit, aby se leteckd doprava stala udrZitelnou?

Létame ¢im dal vie

Letecka doprava ma pred ostatnimi dru-
hy dopravy jednoznacnou vyhodu nejvyssi
rychlosti, kterd kompenzuje fadu neptizni-
vych aspektt, jako jsou vysoké provozni na-
klady, omezena kapacita, vysoka spotieba
paliva apod. N¢které tyto nevyhody se dafi
pfekonavat technologickymi zlepSenimi:
zatimco rychlost letadel se od 60. let témér
nemeéni, roste jejich kapacita (blizi se 500
pasazérim a 100 t nakladu) i délka doletu
(az 18 hodin, tj. pfes 11 000 km; Rodri-
gue a kol. 2006). Primérna spotieba paliva
(u novych letounti je cca 3,5 litru na cestu-
jiciho na 100 km; Rodrigue a kol. 2006) se
diky novym technologiim rovnéz sniZuje.
Vyhodou letecké dopravy je také skutec-
nost, Zze muze volit pfimou trasu, a to bez
potieby budovani dopravni cesty.

S rostoucim provozem v povalecném
obdobi byly uvedeny v zivot prvni dvé tzv.
svobody tykajici se prava preletu uzemi treti
zemé a prava u€init technické mezipfistani.
V soucasnosti je definovano devét svobod
letecké dopravy, pficemz devata, nejliberal-
n¢&js$i umoznuje dopravci piepravovat cestuji-
ci v ramci cizi zemé. Uvedené svobody jsou
postupné zavadény do praxe, coZ je spojeno
s privatizaci leteckych spolecnosti i letist.
Hovoii se o deregulaci odvétvi. Nejdelsi
zkusenosti s deregulaci letecké dopravy jsou
v USA, které otevrely leteckou dopravu kon-
kurenci v roce 1978. Na prelomu tisicileti
byla postupné deregulovéna leteckd doprava
v Evropské unii (v roce 2004 jsme k jednot-
nému leteckému trhu pfistoupili i my).

Otevieni nebe trhu letecké dopravy pii-
neslo mimo jiné krach fady tradi¢nich spo-
le¢nosti, dosud chranénych a dotovanych
narodnimi vladami, nékteré aerolinie byly
pohlceny silnéjSimi spole¢nostmi a doslo
ke konkuren¢nimu — pro cestujici piiznivé-
mu — snizeni cen letenek. Leteckd doprava
tak celkové prodélala mimotfadny boom.
Napf. naSe hlavni letiSt¢ v Praze-Ruzyni
(projde jim pies 90 % cestujicich v Ces-
ku) odbavovalo v roce 1989 ptes 2 miliony
cestujicich, v roce 2000 to bylo uz témér
6 miliond a v roce 2008 cca 12,5 milionu
cestujicich. Jak uvadi Rocenka dopravy
2010 (s. 74), ,,v roce 2009 bylo na Letisti
Praha odbaveno celkem 11 643,4 tis. ces-
tujicich, coz pfedstavuje oproti roku 2008
meziro¢ni pokles o takika 1 mil. cestujicich
(7,8 %)“ — vliv svétové krize je zde tedy
znatelny. Liberalizace trhu umoznéna dere-
gulaci zpusobila také formovani leteckych
alianci a vznik nizkonakladovych spolec-
nosti. Nizkonakladové spolecnosti vyuzi-
vaji skutecnosti, ze pfi cestovani na stfedni
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vzdalenosti, napt. v ramci Evropy, cestujici
nevyzaduji komfort sluzeb, jaky poskytova-
ly klasické aerolinie (viz ramecek).

Cinnost klasickych aerolinii ekonomic-
ky zefektivnilo sdruZovani do kooperu-
jicich alianci. Ze slozeni alianci je patrné,
ze jejich zakladem je vzdy jedna evropska
a americka letecka spolecnost, kterda ma
silné postaveni na téchto dvou zasadnich
leteckych trzich. Dale byva ¢lenem néko-
lik asijskych aerolinek apod. Aliance se tak
snazi pokryt hlavni oblasti letecké dopravy
ve svété. Tii hlavni aliance — Sky Team, Star
Aliance a One World — pokryvaji celé dvé
tietiny trhu svétové letecké dopravy.

Kli¢ové prvky modelu

nizkonakladové dopravy

= maximalné vyuzita sedadlova kapacita

= minimalni posadka v ramci legislativy

= palubni servis jen za piiplatek (nikoliv
v cen¢ letenky)

= vyuzivani segmentu cest do dvou ho-
din tak, aby bylo maximalizovano vy-
uziti stroju

= palubni schody misto vyuzivani na-
stupnich mostt

= provoz letadel zpisobem, ktery umoz-
fluje minimalizaci ndkladli na start
a pristani

= pfimé usporadani dopravy (,,point to
point®)

= pouze osobni pieprava

= zvyhodnéné sazby od provozovateld
letist

= rezervace ,,on line” za Gcelem obejit
komisni poplatky prodejct

= priplatky za platbu kreditni kartou

= sofistikované webové stranky s roz-
sahlymi informacemi o cilovych desti-
nacich, v¢. moznosti rezervace dalSich
sluzeb v misté¢

= Castd je flotila tvofend letadly jednoho
typu a kapacity

Zdroj: upraveno podle Graham, Knowles (2006),

In: Graham, Goetz (2008), s. 145

Vyznamnym aspektem konkurence aeroli-
nii je prostorova strategie. Klasické spolec-
nosti po deregulaci odvétvi presly na systém
uzlovych letist, kam jsou cestujici svezeni
mensimi stroji z rliznych smérti a piestoupi do
kapacitniho dalkového letadla, piipadné pre-
stoupi na spoj do jiné destinace na kontinentu.
Toto usporadani, nazyvané anglicky ,,hub and
spoke® [hab end spouk] (pozn.: nazev nema
ustaleny cesky ekvivalent, odpovidajici by
bylo napt. hvézdicové ¢i radidlni uspofada-
ni; doslova stfed a $picka) ma tu vyhodu, ze
cestou do uzlového letisté (,,habu®) cestujici

ziskava spojeni do daleko vétsiho mnozstvi
destinaci nez z mista pocatku své cesty. Cestu-
jicimu se tak teoreticky mize stat, ze z Prahy
do Charkova poleti s prestupem ve Frankfur-
tu nad Mohanem, tedy se zajizd’kou, a pres-
to levngji. Takova geograficka nelogi¢nost
nehraje roli, cestuje-li ¢lovek daleko, napt.
mezikontinentaln¢€. V ptipad¢ kratkych letd je
prestup nepohodlny. Toho si dobie povsimly
nizkonakladové spole¢nosti, které Zadana pri-
ma spojeni (tzv. typu ,,point to point™ [point
tu point] Cesky odpovida vyraz miizova sit)
rychle pokryly. Nizkonakladové spolecnosti
ovsem Setfi i na letiStnich poplatcich, a operuji
proto z vedlejsich, tzv. sekundéarnich letist,, ze
kterych je n€kdy horsi piistup do centra mést.
Praha takové letisté zatim nemad, pravdépo-
dobné se jim stane byvalé tovarni letisté Aera
Vodochody pti dalnici DS.

Vice letadel = vétsi zneciSténi
vzduchu

Doprava obecné€ patfi k nejvyznamnéj-
§im Cinitelim ovliviiujicim Zivotni proste-
di. Svédéi o tom uz jeji energetickd naroc-
nost: ve vyspélych zemich pokryva 20-25 %
veskeré spotfebované energie a vyuzije
vice nez polovinu vytézené ropy (Rodrigue
akol. 2006, s. 205). Nejedna se pouze o pro-
voz, ale i o spotfebu pii vyrobé dopravnich
prostiedk, stavbé a tdrzbé dopravnich cest
apod. Asi 85 % spotfeby energie v dopraveé
pripada na silni¢ni dopravu, naopak namot-
ni doprava, ktera prepravi 80 % nakladu,
spotfebovava jen 3—5 % energie v dopravé.
Letecka doprava se sice podili ,jen” 5 %,
ale je vysoce nehospodarna (ve prospéch
rychlosti). Je pfitom zajimavé, ze palivové
naklady tvofi pouze 13-20 % celkovych na-
kladu leteckych spolec¢nosti.

Potter a Bailey (2008) ¢leni dopady do-
pravy na Siroce chapané zivotni prostiedi
na dopady 1. fadu, které jsou zjevné, ptimé
(napf. pasobeni produkovanych chemickych
zplodin z dopravy na zdravi, hluk a vibrace,
prispévek ke zméndm klimatu), a na dopa-
dy 2. fadu, tj. neptimé, sekundarni, jez na
prvni pohled nejsou ziejmé, napt. zdravotni
dopady zmén zivotniho stylu (obezita aj.),
zmény rozmisténi aktivit, které proménuje
vyuziti ploch v krajin¢ a zvySuje naroky na
dopravu (viz napf. nakupni centra u dalnic
za méstem) nebo globalizaci a jeji souvis-
losti s rozvojem letecké dopravy.

Vlastni letecka doprava je zejména zdrojem
hluku, znecisténi ovzdusi (pfedev§im NO,,
CO,, CO a S0,), rozmanit¢ho pozemniho
zneCisténi na letistich a okoli (vodni znecisté-
ni z drah, odpady, dopravni zacpy kolem letist’
apod.) a—jak bylo uvedeno vyse —je vyznam-
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Pravidelna letecka doprava ve svété (2009). Zdroj: www.wikipedia.org; stav v ¢ervnu 2009

nym spotiebitelem energii. Problémem volné
souvisejicim s problematikou zivotniho pro-
stfedi je pretizeni vzdusného prostoru, které je
obdobou dopravnich zacp v ulicich mést.
Zastavme se blize u produkce CO, jako
dilezitého sklenikového plynu. Podle Herci-
ka (2004, s. 74, tab. 1I/3) vyprodukuje vétsi
tryskovy letoun pfi letu na vzdalenost 100 km
1016 kg CO,. Pro srovnani automobil
s benzinovym motorem vytvoii pii provo-
zu mimo meésto na stejnou vzdalenost cca
17,4 kg CO,, ve mést€ 20,07 kg. Letadlo pfi-
tom spotiebuje 1 086 kg kysliku, tj. spotfeba
¢loveéka za cca 4 roky (asi % litru denné).
Oxidy dusiku (NO ) vznikaji zejména pfi
spalovani fosilnich paliv pfi vysokych teplo-
tach. Jejich vyznamnym zdrojem jsou tak vy-
fukové plyny ze spalovacich motort (omezit
jejich mnozstvi lze pomoci tfislozkovych

katalyzator(i). NO, se vazi na ¢ervené krevni
barvivo a zpomaluji ptenos kysliku (snizuji
odolnost vuci virovym onemocnénim, bron-
chitidé a zapalu plic — Neubergova 2005).
Dale pfispivaji k tvorbé smogu a vzniku ky-
selych destt, ¢imz ovliviji i ptdy a floru.
Letecka doprava je také zdrojem veliké-
ho hluku. Hygienické normy jsou vztazeny
k tzv. ekvivalentu hladiny hluku, ktery je
pocitan pro rizn¢ dlouhé obdobi. V piipadé
letiSt je to zpravidla 24 hodin, coZ umoziu-
je chvilkova ptekroceni pfi startech. Svéto-
va zdravotnicka organizace pfitom povazuje
hladinu 55 dB za ohrozujici zdravy spanek.
Obecné je pfijimano za limitni hodnotu ve-
douci k trvalym skodam na zdravi 65 dB.
Udrzitelny rozvoj letecké dopravy je
povazovan fadou odbornikii za oxymoron.
Masivni rozvoj letecké dopravy je umoznén

mj. skutecnosti, ze rozsahlé externality v le-
tecké dopravé nejsou zpoplatnény (interna-
lizovany). Leteckd doprava dokonce stoji
mimo navrh Kjotského protokolu. Zatim
jsou dopady na zivotni prostfedni regulova-
ny pouze na zemi, v okoli leti§t’ prostiednic-
tvim posuzovani dopadti na zivotni prostfedi
a legislativnimi opatfenimi (napf. zminény-
mi hlukovymi limity). V budoucnosti bude
pravdépodobné potieba externi skody inter-
nalizovat, coZ omezi rozkvét nizkonakla-
dovych spolecnosti a podpofi konkuren¢ni
druhy dopravy na stiedni vzdalenosti, napf.
vysokorychlostni zeleznici. Toto zasadni
rozhodnuti bude do jisté miry znakem a tes-
tem vyspélosti nasi spole¢nosti.

Miroslav Marada, PFF UK v Praze
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Effects of the Deregulation of Air Transportation: The deregulation of the aviation industry caused substantial changes in air transport, inclu-
ding increased traffic intensity and correspondingly stronger environmental impacts on the atmosphere. This article describes differences between
low-cost carriers and full-service carriers, the integration of various carriers into alliances and spatial impacts on the organization of air traffic. The
conclusion presents a brief overview of environmental impacts of air transport.
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Na webovych strankach nizkonakladovych spolecnosti EasyJet (http://
www.easyjet.com/asp/cs/) a klasické spolecnosti British airways (http://
www.britishairways.com) vyhledejte spojeni Praha—Londyn. Zadavejte let
shodnych parametrd, tj. shodna data odletu a navratu, pocet cestujicich,
ekonomickou tfidu. Zjistéte cenu letenky a nazvy londynskych letist, kte-
ra spole¢nosti spojuji s prazskou Ruzyni. V mapé (napf. na http://maps.
google.com) nebo na informacnich strankach letist dohledeijte jejich vzda-
lenost od centra Londyna, popf. cenu dopravy do centra mésta. Zjisténé
udaje porovnejte a rozdily vysvétlete s pomoci informaci z ¢lanku. Citujte
pasaze textu, které jednotlivé rozdily cen vysvétluji.
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